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in weifles Zelt mitten im
ENirgendwo. Gerade noch
die Umrisse sind im letz-
ten Tageslicht zu erkennen. Bei
' ndherem Hinschauen springt
der blaue Schriftzug »Elvis«
ins Auge. Steigt hier gleich eine
riesige Party zu Ehren des King
' of Rock 'n' Roll? Rechts ist ein
weifSer Container aufgestellt.
Das konnte die Abendkasse
sein. Aber wo bleiben dann Bo-
xen, Biertische und Besucher?
Schon ist der erste Besucher
! zur Stelle. Er kommt mit dem
Lkw. Ob er Biertische und Mu-
sikanlage dabeihat? Weit gefehlt.

Besucher nicht bleibt. Gegen
neun steigt dann wirklich eine
Art Party. Statt Rock 'n' Roll er-
tont Motorenlirm. Von hinten
fahre ein Sattelzug nach dem an-
deren in die Halle der etwas an-
deren Art ein. Der Fahrer zeigt
seine Papiere vor und bekommt
einen von sechs im Zelr einge-
richteten Plitzen zugewiesen.

Dann lauft alles wie am
Schniirchen: Die Plane wird
zuriickgeschoben und Minner
mit gasbetriebenen Staplern
riicken an. Sie scannen jede
Sendung und laden sie auf die

Kooperatlonen' Das bun"' eswelt erste Hub furTestart:en
ist erfolgreich an den Start gegangen. Nach vier Monaten
arbeitet die Anlage in Homberg/Efze fast am Limit.

Bl

OOPERATION

Die Zahlen: Im Oktober 2006 schlieRBen sich 13 mittelstandische
Frachtfiihrer und Ladungsspediteure zur Elvis AG zusammen.
Ziel ist der Aufbau eines effizienten Netzes fiir Komplettladun-
gen. Elvis steht fiir Europaischer Ladungs-Verbund Internatio-
naler Spediteure. Heute umfasst das Netzwerk 114 Mitglieder
aus neun Landern. Die Firmen verfligen Gber eine Flotte von
mehr als 12.000 Lkw. Sie beschaftigen Gber 15.000 Fahrer.

Die Ziele: Eines der wesentlichen Ziele von Elvis-Griinder Jo-
chen Eschborn ist die Industrialisierung im Ladungsverkehr.
Dahinter steht dasVorhaben, die Einsatzzeiten des Equipments
zu erhéhen und damit die Wirtschaftlichkeit zu steigern.

Elvis-Mitarbeiter mogen
jedoch eingingigere Namen.
Also heifit die IT-Losung firmen-
intern Elsa. Elsa beschert den
Partnern viele Vorteile. Jeder er-
fasst seine Auftrage in Echrzeir.
Das erleichtert den Hub-Dis-
ponenten die Arbeit. Sie erfah-
ren frithzeitig, welche Volumina
abends auf sie zukommen. Bah-
nen sich Uberhinge an, kon-
nen sie noch die notigen Lkw
chartern. Das Empfangsdepot
ist dank Elsa ebenfalls im Bilde
und weif3, welche
Sendungen ihm
das Hub iiber-

Enge Taktung ist

nischer Ablieferbeleg an dem
Datensatz.

Ein weiterer Clou an Elsa:
Die Programme klauen keine
Serverkapazititen — jedenfalls
nicht bei Elvis oder den ange-
schlossenen Spediteuren. Alle
Daten lagern in der Wolke — der
Cloud, wie es auf Neudeutsch
heif3t. Sie sind in einem Rechen-
zentrum in Niirnberg deponiert.

Von der Wolke zuriick auf
den Boden der Tatsachen: Trotz
ausgekliigelter IT verladen sich
die Sendungen
nicht von allein.
Bis spidt in die

An Bord sind Papierrollen, Far-  Relation im Hub, die ihnen auf Die weiteren Projekte: 2010 griindete die Organisation eine gibt und welche zwinagend erforderlich Nachtsind Nolte
ben, Hundefutter und anderes. ~dem Display ihres Handhelds Sparte fiir Volumenspediteure. 2011 startete ein Paletten-Clea- Umschlags- und g und seine Leute
Nur weil »Elvis« draufsteht, ist  zugewiesen wird. ring-System. Das Teilladungssystem ging als eigene Tochter Transportkosten gefordert. Um
die 4.500 Quadratmeter grofRe Mit dem Hub verbindet zum Jahresende 2010 an den Start. Das Hub nahm am 2. Mai es erwarten. Mitternacht muss der letzte
| Leichtbauhalle in Homberg/ Elvis grofle Hoffnungen. Es 2011 seinen Betrieb auf. Fiir Anfang 2012 ist der Umzug von Uber Elsa drucken die Netz- Lkw entladen sein. Derzeit ver-

Efze noch lingst keine Konzert-
halle. Auf Oldies
wie »Love me
tender« oder »In
' the Ghetto« war-
tet man also ver-
: geblich.
Hitverdichtig ist das Pro-
jekt Homberg trotzdem. Die
Ladungskooperation Elvis hat
dort zum 2. Mai das bundes-
weit erste Hub fiir Teilpartien
\in Betrieb genommen. Seitdem
'sind die Sendungszahlen stark
‘ estiegen, sodass die Mitarbeiter
astam Limit arbeiten. Vier Mo-
' nate nach Start des operativen
| Betriebs har sich trans aktuell
' exklusiv ein Bild vom Gesche-
| hen gemacht.
| Mit Einbruch der Dunkel-
 heir wird klar, dass es bei dem
‘einen

Sichere Riickladung
und gute Planbarkeit

ist das Herzstiick des neuen
Netzes fiir Teil-
partien. Und es
stellt einen wich-
tigen Beitrag zu
er von Elvis
angestrebten In-
dustrialisierung im Ladungs-
verkehr dar. Wer sich an dem
Projekt beteiligt, kann seine
Effizienz deutlich steigern.

Die teilnehmenden Spediteu-
re erhalten dank der Partner ge-
sicherte Riickladungen. Neben
der Auslastung steigt die Plan-
barkeit: Es gibt feste Linien und
ein Angebot, das dem der Kon-
zerne in nichts nachsteht. » Wir
wollen ein System schaffen, das
Frachtfithrern die Méglich-
keit gibt, uneingeschriankt am
Markt mit einem exakt defi-
nierten Dienstleistungsangebot
titig zu werden«, sagt Elvis-
Vorstand Jochen Eschborn.

Die weiteren positi-
ven Effekte: Die
Dispo wird er-

Keiner muss
mehr iiber-

mehr endet die
Reise fiir alle in
Homberg — zentral
an der A 7 in Nord-
hessen gelegen. Dort
wird entladen und die
Ware kommt auf ande-
re Lkw, die das jeweilige

I: * Ob Farbe, Tierfurtter oder

Maschinenteile: Maximal

" ' 1.500 Kilo sind erlaubt.

Homberg in eine 11.000 Quadratmeter groRe Halle in Kniillwald
geplant. Ferner angestrebt ist der Aufbau eines Pools fiir Jum-
bo-Wechselbriicken und der Start einer Kiihltransportsparte.

Zielgebiet ansteuern. Im Gegen-
zug erhilt der eben entladene
Lkw Sendungen aus anderen
Ecken der Republik und begibt
sich wieder auf die Riickreise.

Vieles ist vergleichbar mit
dem Modell der Stiickgutnet-
ze. Nur dass es bei Elvis weder
Rampen noch Wechselbriicken
gibt. Die Entladung erfolgt
seitlich, was einen Zeitvorteil
bringt. Curtainsider-Auflieger
sind daher Pflicht. Und weil alles
auf Effizienz getrimmt ist, muss
auch das Ladegut passen. Die
Vorgabe lautet, dass alle Sen-
dungen mit Staplern unterfahr-
bar sein miissen und maximal
1.500 Kilo wiegen diirfen.

Die Partner haben sich an
die Spielregeln gewéhnt. »Kin-
derkrankheiten haben wir iiber-

Monatsbeginn
leitet. Neun kauf-

Einsatz des Equipments schwer-
getan. Selbst Hangerziige oder
Koffer-Lkw fuhren im Hub vor,
obwohl der Betrieb auf Curtain-
sider-Sattelziige ausgelegt ist.
Gliicklich ist Nolte auch
tiber die Entwicklung der Men-
gen. Gestarter war das System
am 2. Mai mit rund 500 Pa-
lettenstellplatzen pro Nacht.
Gegen Ende des Monats stieg
die Zahl der Stellplitze bereits

wurde umgeschlagen

auf etwa 800 und im Juni auf
rund 1.000. Ab dieser Grenze
rechner sich das System, heift
es. »Ende August und Anfang
dieses Monats hatten wir be-
reits rund 1.400 Seellplitze pro
Nacht«, berichtet Nolte. Damit
sei man deutlich iiber Plan. Viel
starker diirfen die Mengen zu-
nichst auch nicht steigen. Bei
1.500 Stellpldtzen ist die Kapa-
zititsgrenze erreicht. Mehr Vo-
lumen sei daher zunichst nicht
das Ziel, vielmehr strebt Elvis
stabile Prozesse und eine hohe
Zuverlissigkeir an.

Wie die Mengen wichst auch
das Interesse der Spediteure.
Hatte Elvis mit 40 Partnern be-
ziehungsweise Depots das Sys-
tem aufgebaut, sind nun bereits
mehr als 65 Firmen involviert.
Was die Art der Ladung angeht,

leichtert und wunden«, sagt gibt es fast keine
die Lenkzeit Michael Nolte, : Einschrinkun-
geschont. der das Hub seic S€lbsteine Dampfwalze gen. »In den ers-

ten Tagen haben
wir bereits eine

Das Unternehmen fungiert als
IT-Dienstleister fiir Elvis. Eiko-
na ist Gesellschafter von Anax-
co Solutions — einer Firma, die
die Branchenlésung AX Cargo
Suite vertreibt. Sie basiert auf
der ERP-Lésung Dynamics AX
aus dem Hause Microsoft. » Wir
sind das einzige Unternehmen,
das die Erlaubnis hat, diese Lo-
sung fiir die Speditionsbranche
anzupassen«, erliutert Mende.

werkpartner ferner ihre Labels
aus, konnen Anmerkungen zur
Sendung machen — zum Bei-
spiel, ob es sich um Express-
oder Gefahrgut handelt, ein
Hebebiihnenfahrzeug bei der
Zustellung erforderlich ist oder
das Label fehlt. Da die Lager-
mitarbeiter simtliche Pack-
stiicke im Ein- und Ausgang
scannen, ist eine durchgingige
Sendungsverfolgung méglich.
Der Status ist per Mausklick
einsehbar. Der Idealfall fiir
den Kunden ist » Ausgeliefert«,
dann hingt bereits ein elektro-

schiebt sich alles etwas nach
hinten, weil es wegen steigender
Mengen mehr zu tun gibt.

Eine enge Takrung ist trotz-
dem unbedingt erforderlich,
damit die Fahrzeuge rechtzeitig
von Homberg weg und an ihr
Zieldepot kommen. Andernfalls
verpassen die Sendungen die
Zustellfahrzeuge. Spitestens um
vier ist es dann geschafft und die
Elvis-Lkw sind wieder auf Tour.
Dann ist die Party vorbei, bis
das grofie Zelt die Nacht darauf
erneut seine Pforten 6ffnet.

Matthias Rathmann

all hin. Der maénnische und Dampfwalze um-
Miinchener 16 gewerbliche Mitarbeiter ste-  geschlagen«, sagt Stefan Mende.
spart sich die  hen ihm zur Seite. Manche Elvis-  »Sie war verpackt, unterfahrbar  Hier geht nichts verloren: Simtliche Sendungen werden beim
Fahrt nach Partner hitten anfangs ihreliebe und belabelt.« Auch das Ge- Ein- und Ausgang ins Umschlaglager gescannt.
Hamburg Mih beim Drucken der Labels wicht habe gestimmt.
und umge- gehabt. Andere hitten sich mit Mende ist Projektmanager
kehrt. Viel- der Ladungssicherung oder dem  bei Eikona Systems aus Volkach. DER NEUE TRAILER

Elvis baut auf einen Pool-Trailer, der bei den Hubverkehren zum
Einsatz kommen soll. Der Trailerhersteller Krone hat gemein-
sam mit Elvis ein solches Fahrzeug entwickelt, die Prasentation
ist flir 26. Oktober geplant. Es verfiigt tiber drei héhenverstell-
bare Zwischenbdden und damit ein hohes MaR an Flexibilitit.
Die eingebauten Bihnen undVorrichtungen schlucken zwar 1,5
Tonnen Nutzlast. Elvis ist aber Uiberzeugt, dass 66 Palettenstell-
platze dies kompensieren. »Wir hoffen auf eine Steigerung der
Effizienz um 25 Prozent«, sagt Elvis-Vorstand Jochen Eschborn.
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